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1. OPIS AGLOMERACIE, VACSICH POZEMNYCH KOMUNIKACTII,
VACSICH ZELEZNICNYCH DRAH ALEBO VACSICH LETISK A
INYCH ZOHLADNENYCH ZDROJOV HLUKU

Mesto Kosice, druhé najviacsie mesto SR, sa nachddza vo vychodnej Casti Slovenska,
ned’aleko hranic s Mad’arskom (20 km), Ukrajinou (80 km) a PoI'skom (90 km). Vyhodna poloha
urobila v minulosti z Kosic délezity bod na obchodnych cestach, dnes je k'a¢ovou hospodarskou
aglomeraciou, ale aj krizovatkou dopravnych trés, k Comu prispieva Zelezni¢ny uzol a
medzindrodné letisko. Mesto lezi v Kosickej kotline v Sirokom udoli rieky Hornad, ohranicené
na zapade vybezkami pohoria Slovenské rudohorie. Centrum mesta sa nachadza v nadmorske;j
vyske 208 metrov. Pri vypracovani SHM a AP sme vychadzali z mapovych podkladov, ktoré
poskytol objednavatel’ a vymedzenia izemia v zmysle VZN KSK ¢. 6/2008 — 113,3 km2.

Problematika hluku, ako ruSenie verejného poriadku spésobené inym obyvatel’om.

§ 6 odsek 1 verejného poriadku mesta KoSice: V zaujme utvarania a ochrany zdravych
podmienok a zdravého sposobu zivota a prace obyvatel'ov mesta a ochrany zivotného prostredia
su vSetky osoby pri svojej Cinnosti povinné reSpektovat’ prava a prdvom chranené zaujmy
ostatnych obyvatel'ov mesta.

§ 6 odsek 2 verejného poriadku mesta Kosice: kazdy je povinny zdrzat sa akéhokol'vek
konania, ktorym by mohol spdsobit’ porusenie verejného poriadku, napr. spravanim sa na
verejnosti v rozpore s dobrymi mravmi, hlukom, vibraciami a pod.

§ 6 odsek 3 verejného poriadku mesta KoSice: vSetky osoby su povinné zachovavat celoro¢ne
noc¢ny kl'ud v ¢ase medzi 22.00 hod. a 6.00 hod. 3), okrem vynimiek ur¢enych v tomto nariadeni.
(4) Pouzivanie akychkol'vek zdrojov hluku, prekracujiceho najvyssSie pripustné hodnoty pre
denny a no¢ny €as urcené osobitnymi predpismi, je zakdzané.

Problematika hluku, ako ruSenie, kde je zdrojom hluku prevadzka/podnikatel’sky
subjekt.

Pri ochrane pred hlukom mo6zu podla zdkona €. 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia v zneni neskorSich predpisov konat’ regionalne trady verejného zdravotnictva
(dalej aj ako “RUVZ”). Obyvatelia by sa preto mali v pripade, Ze maja problémy s nadmernou
hlu¢nostou podnikov ¢i réznych prevadzok obratit’ na tieto urady. Zdoraziiujeme, Ze nemusi ist
len o hluk z barov, diskoték ¢i reStauracii, ale aj z inych subjektov nestvisiacich so socialnou
interakciou T'udi, ale skor s technickym hlukom — vécsie pozemné komunikécie, zelezni¢né
drahy, letiska a priemyselné zdroje hluku.

Fyzické osoby — podnikatelia a pravnické osoby, ktoré pouZzivajl alebo prevadzkuji zdroje
hluku, infrazvuku alebo vibrécii, su totiz konkrétne v zmysle zdkona §27 ods. 1 zakona ¢.
355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia v zneni neskorsich predpisov
pripustné hodnoty pre den, vecer a noc ustanovené vykonavacim predpisom. Porusenie tejto
povinnosti zaklada vznik zodpovednosti za spravny delikt podla § 57 ods. 20 predmetného
zakona, na prejednanie ktorého su opravnené regionalne urady verejného zdravotnictva (§ 6 ods.
3 pism. j).

Pokial’ sa obyvatel’ citi byt ohrozovany hlukom, ma moznost podat podnet na zacatie
spravneho konania, vysledkom ktorého moze byt vyvodenie administrativnej zodpovednosti
voci fyzickej osobe — podnikatel'ovi a pravnickej osobe za spachanie prislusného spravneho
deliktu.



Dopravny systém mesta KoSice sa skladd zo subsystému ciest vlastnenych NDS,
zelezni¢nych trati vlastnenych ZSR, ¢iastocne sikromne vlastneného letiska, mestskych ciest,
siete trati hromadnej dopravy.

Cesty prvej triedy patria Statu, cesty druhej a tretej triedy spadaja pod Kosicky samospravny
kraj, ale zodpovednost’ za ich udrzbu a rozvoj bola prenesena na mesto Kosice — redlne existuju
dva subsystémy pre komunikdcie — narodna a mestska, ako pre zodpovednost tak aj pre
financovanie (s rozdielom v administracii ciest).

Elektrickova a trolejbusova siet’ je rozvijana a riadena DPMK, vlastnenym mestom KoSice,
dalej existuje systém regiondlnych autobusovych liniek objednédvanych KoSickym
samospravnym krajom a zelezni¢nych liniek objednavanych Ministerstvom dopravy vystavby a
regionalneho rozvoja SR.

Systém dopravy je na svoju kapacitu dobre rozvinuty, avSak je nevyhnutné ho modernizovat’,
lokalne zlepSovat’ a pravidelne udrziavat.

Ustav hygieny Univerzity Komenského v Bratislave Lekarskej fakulty Univerzity
Komenského s podporou Slovenskej spolo¢nosti hygienikov Slovenskej lekarskej spolocnosti
a Vv zastupeni veducej Narodného referencného centra pre hluk a vibracie SR Mgr. Ing.
Drahomiry Tomaskovej,. PhD., MPH upozoriiuju vo vedeckych pracach na nebezpecie
chronického vystavenia environmentalnemu hluku, ktoré vyrazne ovplyviiuje fyzické a dusevné
zdravie obcanov Slovenskej republiky. Ked'Ze environmentalny hluk predstavuje vysoka zataz
pre obyvatel'ov hlavne vic§ich miest, v ramci EU je snaha prijat’ také protihlukové opatrenia,
ktoré by viedli k znizeniu tohto Skodlivého vplyvu na I'udské zdravie. Z uvedené¢ho dovodu sa v
rdmci repornetov rieSia aj Akcéné plany ochrany pred hlukom s cielom zistenia tych
najucinnejSich spdsobov ochrany obyvatelov. Z dévodu zjednotenia postupov a metdd
pouzivanych jednotlivymi &lenskymi krajinami EU pri tvorbe SHM v ramci repornetov bola
schvalena jednotna metodika CNOSSOS — EU. Tato jednotna metodika umozni lepsie
porovnanie zo spracovania SHM v ramci Repornetu 3.0 a umoZni tym redukovat rozdiely, ktoré
vznikli v predchadzajacich repornetoch, prave z dévodu rdéznych vypoctovych metodik, ktoré
pouzivali ¢lenské §taty EU. Akéné plany ochrany pred hlukom by mali mat’ funkciu prevencie a
znizenia hlukovej zadtaze vo vonkajSom prostredi na zaklade nasledujucich priorit: prekrocenie
akénych hodnot hlukovych indikatorov, ochrana tichych oblasti, identifikdcia problémov a
situdcii, ktoré treba zlepsit’, vytvorit’ priority opatreni planovanych na najblizSich 5 rokov a viest’
k dlhodobej stratégii zniZovania hluku.

Ked’ze v predchadzajicich monitorovacich obdobiach nebola miera ruSenia hlukom, ako aj
miera poruchy spanku v ramci EU jednotne vyhodnocovana pre jednotlivé &lenské staty, EU
zavadza na vypocet miery $kodlivych ti¢inkov hluku na l'udské zdravie pouzitie parametrov, ako
su relativne riziko Skodlivého hluku (RR), absolutne riziko Skodlivého hluku (AR), vypocet
rizika ischemickej choroby srdca (IHD), vypocet miery obt'azovania hlukom (HA) a vypocet
rizika vyraznych porich spanku (HSD). Indikétor, ktory poukazuje na rozsah chronického
vysokého obtazovania a vysokého rusenia spanku v désledku hluku z dopravy v Eurodpe, je
zaloZeny na funkciach odozvy na expozicie uvedené v smerniciach pre environmentalny hluk pre
eurdpsky region a vychadza z idajov vykazovanych v ramci reportingu END.



2. ZODPOVEDNE FYZICKE OSOBY — PODNIKATELIA A PRAVNICKE
OSOBY

V zmysle zdkona 2/2005 Z.z. v zneni neskorSich predpisov je povinny zabezpecit
vypracovanie Strategickych hlukovych map Kosickej aglomeracie pre rok 2021.:

MESTO KoSice
Trieda SNP 48/A
040 11 Kosice

Na rieSeni projektu sa zicastnili:

Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o.
Koordinator projektu: V. Tvrdého 23
010 01 Zilina

Pouzity vypoctovy systém: IMMI 30 premium

3-D model vytvoreny zo zdrojovych dat: PHOTOMAP, s. 1. 0.

Adresné body: Mesto Kosice



3. LEGISLATjVNE PREDPISY SUVISIACE SO STRATEGICKYMI
HLUKOVYMI MAPAMI

3.1. Legislativa platna pre Slovenski republiku:

Zakon €. 2/2005 Z. z. o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajSom prostredi v zneni
neskorsSich predpisov;

Nariadenie vlady SR €. 43/2005 Z. z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o strategickych
hlukovych mapach a akénych planoch ochrany pred hlukom v zneni neskorsich
predpisov.

3.2. Platné europske legislativne predpisy:

Smernica 2002/49/EC Europskeho parlamentu a Rady z 25. juna 2002, ktora sa tyka
posudzovania a riadenia environmentalneho hluku;

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1010 z 5. juna 2019 o zostladeni
povinnosti podévania sprav v oblasti pravnych predpisov tykajiacich sa Zzivotného
prostredia a o zmene nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 166/2006 a (EU)
¢. 995/2010, smernic Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES, 2004/35/ES,
2007/2/ES, 2009/147/ES a 2010/63/EU, nariadeni Rady (ES) & 338/97 a (ES) &.
2173/2005 a smernice Rady 86/278/EHS;

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1243 z 20. jina 2019, ktorym sa
viacero pravnych aktov stanovujucich pouzitie regulaéného postupu s kontrolou
prispdsobuje clankom 290 a 291 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie;

Smernica Komisie (EU) 2015/996 z 19. maja 2015, ktorou sa ustanovuji spoloéné
metody posudzovania hluku podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES

Smernica Komisie (EU) 2020/367 zo 4. marca 2020, ktorou sa meni priloha IIT k smernici
Europskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES, pokial’ ide o stanovenie metéd posudzovania
Skodlivych ucinkov environmentalneho hluku;

Delegovana smernica Komisie (EU) 2021/1226 z 21. decembra 2020, ktorou sa na ucely
prisposobenia vedeckému a technickému pokroku meni priloha II k smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 2002/49/ES, pokial’ ide o spolo¢né metddy posudzovania hluku;

Vykonavacie rozhodnutie komisie (EU) 2021/1967 z 11. novembra 2021, ktorym sa
zriad’uje povinny register udajov a povinny mechanizmus vymeny digitdlnych informacii
v stlade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES.


http://www.epi.sk/eurlex-rule/32015L0996.htm

4. AKCNE HODNOTY HLUKOVYCH INDIKATOROV

Tab. 4.1 Ak¢né hodnoty hlukovych indikatorov vo vonkajSom prostredi Lavn Lnoc

Akéné hodnoty hlukovych indikatorov (dB)
. oxe . Vonkajsie prostredie s osobitnou
Zdroje hluku Vonkajsie prostredie®) ochranou pred hlukom?®)

Lavn Lnoc Lavn Lnoc

pozemne 65 55 55 45
komunikacie

priemysel 55 50 50 45
letiska 65 55 55 45
zelezni¢né drahy 65 55 50 45

) Vonkajsie prostredie v izemi s funkciou byvania a izemi uréenom na rekreaciu (mestské
a miestne parky, lesoparky, oddychové zony v okoli bytovych a rodinnych domov ustanovené v
prislusnom tzemnom plane ako plochy urcené na rekreaciu).

b) Tiché oblasti v aglomericii alebo v otvorenej krajine, vyhlasené kipelné miesta.

Akéné hodnoty hlukovych indikatorov v decibeloch (dB) aglomerdcie mesta KoSice vo
vonkajSom prostredi su stanovené na ucely osobitného predpisu ako A vazené dlhodobé
priemerné hladiny hluku pocas vSetkych dni roka a to pre:

e hladinu den — vec¢er — NoC Lavn (Lden, hlukovy indikator pre den, vecer, noc) pre celkové
obtazovanie a je definovany nasledujicim vzorcom:

Lday Levening+5 Lnight+10

1
Len =101g-[12510730 +4+10° 10 +8510" 10 |

e hladinu noc, Lnoc (Lnight, hlukovy indikator pre noc)

v ktorom

- Ldeit (Lday, hlukovy indikator pre den) je hlukovy indikator obtaZzovania pocas dna; je to
A véZzena dlhodobd priemernd hladina hluku uréend pocas vSetkych dni roka*,

- Lyeter (Levening, hlukovy indikator pre vecer) je hlukovy indikator obtazovania pocas
vecera; je to A vaZzena dlhodoba priemernd hladina hluku uréend pocas vsetkych vecerov
roka*,

- Lnoc (Lnignt, hlukovy indikator pre noc) je hlukovy indikator ruSenia spanku; je to A vazena
dlhodoba priemerna hladina hluku urcené pocas vsetkych noci roka*,

- den je 12 hodin, vecer Styri hodiny a noc osem hodin, den sa zacina o 6.00, vecer o 18.00
anoc 0 22.00 h,

- rok z hl'adiska emisie hluku je prislusny kalendarny rok a priemerny meteorologicky rok,

- dopadajuaci hluk je hluk, pri ktorom sa neberie do tivahy hluk odrazeny od fasad budov.
Pri meraniach hluku sa pouzije korekcia 3 dB.

*STN 1SO 1996-2 Akustika. Opis, meranie a posudzovanie hluku vo vonkajSom prostredi.
Cast’ 2: Uréovanie hladin akustického tlaku (01 1621).



Akené plany ochrany pred hlukom maju plnit’ funkciu prevencie a znizenia hlukovej zat'aze
vo vonkajSom prostredi na zédklade nasledujucich priorit:

e prekrocenie akénych hodnot hlukovych indikéatorov,
e ochrana tichych oblasti,
e identifikacia problémov a situdcii, ktoré treba zlepsit’,

e vytvorit priority opatreni planovanych na najblizsich 5 rokov a viest’ k dlhodobej stratégii
znizovania hluku.

Ak¢né hodnoty st administrativnym limitom, kde pri prekroc¢eni dochadza ku Skodlivému
zat'azeniu zivotného prostredia a K jeho odstraneniu alebo zniZeniu sa vypracovavaju akéné
plany v sulade s platnou legislativou.

Ak¢né hodnoty hlukovych indikéatorov definuju iba vonkajsie prostredie v izemi s funkciou
byvania a izemi ur¢enom na rekreaciu (mestské a miestne parky, lesoparky, oddychové zony v
okoli bytovych a rodinnych domov ustanovené v prislusSnom tizemnom plane ako plochy urcené
na rekredciu.

Ak¢né hodnoty hlukovych indikatorov nenahradzaju povinnost' plnit hygienické limity
vyplyvajlce prevadzkovatel'om hluku z poZiadaviek platnej legislativy ( § 27 ods. 1 v spojitosti
s § 52 ods. 1 pism. ¢) zakona ¢.355/2007 Z.z.) t.j. hygienickych limitov v zmysle vyhlasky ¢.
549/2007 MZ SR, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku
a vibracii a 0 poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi..

Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi st uréené pre jednotlivé
kategdrie Uzemia, pretoze je jasné, ze nemozu byt rovnaké pre vSetky typy zdrojov hluku v
chranenych vonkajsich priestoroch. Vo vSeobecnosti by hodnota hluku vo vonkajSom prostredi
prostredi) je prakticky vZzdy len jedna limitna hodnota pre kazdy typ chraneného vnutorného
priestoru, bez ohl'adu na kategériu vonkajSieho prostredia. Stavebné prvky, konStrukcie
a zariadenia , ktoré chrania vnatorné prostredie budov pred hlukom prenikajicim z vonkajsich
a vnutornych zdrojov musia zabezpecit’ pripustné hodnoty pri si¢asnom zabezpeceni ostatnych
vlastnosti chranenej miestnosti, napriklad vetranie, vykurovanie, osvetlenie.

Na podrobne;jsi opis hlukovej situacie sa v osobitnych pripadoch pouziji aj d’alSie hlukoveé
indikétory. Za osobitny pripad sa povazuje napriklad,
e ak uvazovany zdroj hluku pracuje iba pocas kratkeho casového useku,
e ak priemerny pocet hlukovych udalosti v jednom alebo viacerych obdobiach je vel'mi
nizky,
ak je vyraznd nizkofrekvencna zlozka hluku,
ak sa pri ruSeni spanku v no¢nej dobe vyskytna hlukové $picky,
osobitné ochrana pocas vikendu alebo sviatkov,
osobitné ochrana pocas dna,
osobitné ochrana pocas vecera,
kombinacia hlukov z rozli¢nych zdrojov,
ticha oblast’ v otvorenej krajine,
ak ma hluk vyrazné tonové zlozky,
ak ma hluk impulzovy charakter.



5. ZHRNUTIE VYSLEDKOV MAPOVANIA HLUKU

Statistické udaje o poéte obyvatelov, ktori st vystaveni definovanym pasmam hodnot
hlukovych indikatorov:

Odhadovany pocet bytov a odhadovany pocet I'udi zaokrihleny na stovky, ktori zija v bytoch
vystavenych kazdému z nasledujiicim pasiem hodnot Lavn v dB 4 m nad zemou podl’a prilohy €.
1 k NV SR ¢.43/2005 Z.z. ods. 3 pism. ¢)

Tab. 5.1 Odhadovany pocet bytov a 'udi pre hluk z dopravy po pozemnych komunikaciach.

Odhadovany pocet bytov Odhadovany pocet I'udi
P4smo hodnét pre Laun, [dB] pre hluk z dopravy po pre hluk z do;?ravy po
pozemnych pozemnych
komunikaciach komunikaciach
55-59 14500 34900
60 — 64 7500 18000
65— 69 3100 7400
70-74 200 500
75 < 0 0

Tab. 5.2 Odhadovany pocet bytov a I'udi pre hluk zo Zelezni¢nej dopravy.

Odhadovany pocet bytov Odhadovany pocet l'udi
Pasmo hodnét pre Lavn, [dB] pre hluk zo pre hluk z dopravy zo
zelezniénej dopravy zelezniénej dopravy
55-59 1600 3700
60 — 64 800 1900
65— 69 200 400
70-74 0 100
75 < 0 0

Tab. 5.3 Odhadovany pocet bytov a I'udi pre hluk z leteckej dopravy.

Odhadovany pocet bytov Odhadovany pocet I'udi
Pasmo hodndt pre Lavn, [dB] pre hluk z leteckej pre hluk z leteckej
dopravy dopravy
55-59 0 0
60 — 64 0 0
65— 69 0 0
70-74 0 0
75 < 0 0
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Tab. 5.4 Odhadovany pocet bytov a 'udi pre hluk z priemyselnych zdrojov

Pasmo hodndt pre Lgvn, [dB]

Odhadovany pocet bytov
pre hluk z priemyselnych

Odhadovany l'udi pre hluk
Z priemyselnych zdrojov

zdrojov
55 -59 0 0
60 — 64 0 0
65 — 69 0 0
70-74 0 0
75< 0 0

Odhadovany pocet I'udi zaokrtihleny na stovky, ktori ziju v bytoch vystavenych pasmam
hodnot Lnoc v dB 4 m nad zemou podla prilohy €. 1 k NV SR ¢.43/2005 Z.z. ods. 3 pism. f)

Tab. 5.5 Odhadovany pocet I'udi pre hluk z dopravy po pozemnych komunikaciach.

Pasmo hodnot pre Lnoc, [dB]

Odhadovany pocet I'udi pre hluk z dopravy po
pozemnych komunikaciach

50 -54 22400
55-59 9900
60 — 64 1100
65— 69 0

> 70 0

Tab. 5.6 Odhadovany pocet I'udi pre hluk zo Zelezni¢nej dopravy.

Pasmo hodnét pre Lnoc, [dB]

Odhadovany pocet I'udi pre hluk zo
zelezni¢nej dopravy

50-54 2500
55-159 1200
60 — 64 300
65— 69 100
>70 0

Tab. 5.7 Odhadovany pocet I'udi pre hluk z leteckej dopravy.

Pasmo hodndt pre Lnoc, [dB]

Odhadovany pocet I'udi pre hluk z
leteckej dopravy

50-54

55-59

60 — 64

65— 69

> 70

o000 |O
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Tab. 5.8 Odhadovany pocet I'udi pre hluk z priemyselnych zdrojov

Pasmo hodnét pre Lnoc, [dB]

Odhadovany pocet I'udi pre hluk z priemyselnych

zdrojov
50 - 54 0
55-59 0
60 — 64 0
65— 69 0
> 70 0

Odhadovany pocet I'udi, ktori ziju v bytoch so Specidlnou izolaciou proti vonkajSiemu hluku
podl’a prilohy €. 1 k NV SR ¢. 43/2005 Z.z. ods. 3 pism. g) nebol k dispozicii a je povaZzovany

za nulovy.

Odhadovany pocet I'udi, ktori ziji v bytoch s tichou fasadou, podl'a prilohy ¢. 1 k NV SR ¢.
43/2005 Z. z. odst. 3. pism. h)

Tab. 5.9 Odhadovany pocet T'udi stichou fasadou pre hluk z dopravy po pozemnych

komunikaciach.
Odhadovany pocet Odhadovany pocet
l'udi s tichou fasadou l'udi pre hluk
P4smo hodn6t 2l dopravy Pasmo hodnot z dopravy po
po pozemnych pozemnych
komunikaciach komunikaciach
Ldvn, [dB] Lnoc, [dB]
55-59 5800 50 -54 5900
60 — 64 6300 55-59 4700
65— 69 3400 60 — 64 500
70-74 200 65— 69 0
75 < 0 > 170 0

Tab. 5.10 Odhadovany pocet T'udi s tichou fasadou pre hluk zo zelezni¢nej dopravy.

Odhadovany pocet Odhadovany pocet
l'udi s tichou fasadou l'udi s tichou fasddou
Pasmo hodnét pre hluk Pasmo hodnot pre hluk
Z0 zelezniCnej z0 Zeleznicnej
dopravy dopravy
Ldvn, [dB] Lnoc, [dB]
55-59 1000 50 -54 600
60 — 64 800 55-59 500
65— 69 200 60 — 64 100
70-74 0 65— 69 0
75< 0 >70 0
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Informéacie o tom, ako k udajom v bodoch e) az h) podla prilohy ¢. 1 k NV SR ¢. 43/2005
Z.z. ods. 3 pism. 1) prispievaju vicsie pozemné komunikdacie, vacsie zelezni¢né drahy a vicsie

letiska

Tab. 5.11 Odhadovany pocet bytov a 'udi pre hluk z dopravy po pozemnych komunikaciach.

Odhadovany pocet bytov Odhadovany pocet I'udi
P4smo hodnét pre Lo, [dB] pre hluk z dopravy po pre hluk z do;?ravy po
pozemnych pozemnych
komunikaciach komunikaciach
55-59 6000 14400
60 — 64 4400 10500
65— 69 2400 5800
70-74 200 500
75 < 0 0

Tab. 5.12 Odhadovany pocet bytov a I'udi pre hluk zo Zelezni¢nej dopravy.

Odhadovany pocet bytov Odhadovany pocet I'udi
Pasmo hodnét pre Lavn, [dB] pre hluk zo pre hluk z dopravy zo
zelezniénej dopravy zelezniénej dopravy
55-59 1400 3200
60 — 64 700 1700
65— 69 100 300
70-74 0 100
75 < 0 0

Tab. 5.13 Odhadovany pocet I'udi pre hluk z dopravy po pozemnych komunikaciach.

P4smo hodnét pre Lnoc, [dB]

Odhadovany pocet I'udi pre hluk z dopravy po
pozemnych komunikaciach

50 - 54 11800
55 - 59 7600
60 — 64 1100
65 — 69 0

> 70 0

Tab. 5.14 Odhadovany pocet I'udi pre hluk zo Zelezni¢nej dopravy.

Pasmo hodnét pre Lnoc, [dB]

Odhadovany pocet I'udi pre hluk zo
zelezni¢nej dopravy

50 — 54 2400
55 -59 900
60 — 64 300
65 — 69 100
> 70 0
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Tab. 5.15 Odhadovany pocet l'udi stichou fasadou pre hluk z dopravy po pozemnych

komunikaciach.
Odhadovany pocet Odhadovany pocet
I'udi s tichou fasadou 'udi pre hluk
P4smo hodnot e P4smo hodndt LT[0
po pozemnych pozemnych
komunikaciach komunikaciach
Ldvn, [dB] Lnoc, [dB]
55 -89 3800 50 -54 3600
60 — 64 4300 55-59 4600
65 - 69 3600 60 — 64 600
70-74 200 65— 69 0
75< 0 > 170 0

Tab. 5.16 Odhadovany pocet 'udi s tichou fasadou pre hluk zo zelezni¢nej dopravy.

Odhadovany pocet Odhadovany pocet
l'udi s tichou fasadou I'udi s tichou fasadou
Pasmo hodnd6t E’re hlqlf . Pasmo hodnot E)re hlqlf .
20 zeleznicCnej 20 zeleznicnej
dopravy dopravy
Ldvn, [dB] Lnoc, [dB]
55-59 1100 50 -54 700
60 — 64 800 55-59 300
65 - 69 100 60 — 64 100
70-74 0 65— 69 0
75 < 0 > 170 0
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6. HODNOTENIE ODHADOVANEHO POCTU LUDi VYSTAVENYCH
HLUKU, IDENTIFIKACIU PROBLEMOV A SITUACIi, KTORE
TREBA ZLEPSIT

Na zéklade identifikacie problémovych miest boli v sledovanych usekoch Kosickej
aglomeracie vyhodnotené¢ problémové miesta na pozemnych komunikaciach, Zelezni¢nych
drahach, priemysle a letisku.

Problémové miesta su oblasti s vysokymi hladinami hluku v kombinacii s vysokou hustotou
osidlenia tychto oblasti. Kazdému obyvatel'ovi, ktory sa nachadza v oblasti s vysokymi
hladinami hluku je priradend hodnota hlukového ocenenia, ktora primerane zodpoveda
hlukovému obtazovaniu v zavislosti od konkrétnych hodnot hlukového indikatora.

Protihlukové opatrenia budu rieSené formou primarnych*, sekundarnych** a terciarnych***
akustickych uprav.

* - pouzitie povrchov vozoviek s leps§imi akustickymi vlastnostami (drenazny koberec)

** _ aplikovanie protihlukovych clon pozdiz vozovky

*** - zvySenie nepriezvucnosti obvodovych plastov budov pri sicasnom zabezpeCeni ostatnych vlastnosti chranenej
miestnosti, napriklad vetranie, vykurovanie, osvetlenie...a iné (vzajomna dohoda medzi prevadzkovatel'om a uzivatel'om)
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ZAZNAMY Z KONZULTACII S VEREJNOSTOU OBSAHUJUCE
TERMIN A SPOSOB USKUTOCNENIA TYCHTO KONZULTACII A
ZHRNUTIE PRIPOMIENOK VEREJNOSTI S INFORMACIOU O
SPOSOBE ICH VYHODNOTENIA

Pozvanky na rokovanie a zaznam z tohto rokovania budu priloZzené ako samostatna priloha
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8. VSETKY VYDANE OPATRENIA NA ZNiZENIE HLUKU A VSETKY
PROJEKTY, KTORE SA PRIPRAVUJU A KTORE PRISLUSNE
ORGANY PRIJMU V NASLEDUJUCICH PIATICH ROKOCH

Obdobie 2017/2019

e Modernizacia elektrickovych trati, Il. etapa, 1.¢ast’
Suma: 99 000 000 Eur bez DPH

Obdobie 2018/2019

e Modernizacia zastavok verejnej dopravy ainforma¢nych systémov

(rekonstrukcia 29 zastavok autobusov)
Suma: 834 135,78 Eur bez DPH

e Cast B.2 — Eurovelo 11 — v useku ustie Myslavského potoka do Hornadu —
Sidlisko Nad Jazerom
Suma: 94 430,86 Eur bez DPH

Obdobie 2020
e ZdruZeny chodnik pre peSich a cyklistov v useku LadoZska — Rovnikova —
Golianova

Suma: 88 085,40 Eur

e Cyklisticky chodnik Cermel’ska cesta III. Etapa — 2. stavba
Suma: 237 164,53 Eur s DPH

Obdobie 2020/2021

e Cyklisticky chodnik prepojenie Trieda SNP — Popradska — Trieda KoSického
vladneho programu, KoSice 1. etapa
Suma: 93 232,61 Eur bez DPH

Obdobie 2021 — 2023

e KE, Rekonstrukcia a modernizacia cesty I1/552 — Slanecka cesta
Suma: 11 250 000 Eur bez DPH

Obdobie 2021 — 2024

e Modernizacia elektrickovych trati, I1. etapa, 2.¢ast’
Suma: 135 000 000 Eur bez DPH

Plin v rozpocte mesta:
Obdobie 2022 — 2024

¢ RekonStrukcia chodnika JuzZna trieda, Il.etapa (spolo¢na cesticka pre cyklistov
a chodcov)
Suma: 253 125 Eur bez DPH (zrealizované, dokoncenie zaciatkom 2023)
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Cyklochodnik: prepojenie Trieda SNP — Popradska — Trieda Kosického
vladneho programu, KoSice I1. etapa
Suma: 120 440 Eur bez DPH (v realizacii, dokoncenie 2023)

RekonStrukcia zdruzeného chodnika pramei Gajdovka — tenisové kurty
Predpokladana suma: 178 245,42 Eur bez DPH (plan realizacie 2023 - 2024)

RekonStrukcia chodnika pre nemotorovi dopravu na Sidlisko Furca
Suma: 116 544,46 s DPH (plan realizacie 2023)

Cyklisticka cesticka Festivalové namestie
Predpokladana suma: 25 000 € bez DPH (plan realizacie 2023)

Modernizacia zastivok verejnej dopravy a informacnych systémov, I1. etapa
Suma: 425 760 Eur bez DPH (zacaté, dokoncenie 2023)

Modernizacia zastavok verejnej dopravy a informaénych systémov, I11. etapa
Suma: 1 100 000 Eur bez DPH (prepoklad realizacie 2023 - 2024)

CyKklisticka komunikacia Moskovska — Kremnicka, KoSice — KVP
Suma: 368 630 Eur bez DPH (prepoklad realizacie 2023)

CyKklisticka cesticka ul. Jana Pavla II. — Popradska ul., KE
Suma: 821 555 Eur bez DPH (prepoklad realizacie 2023)

Cyklisticka cesti¢ka Moskovska trieda — Toryska ul. — Stiirova ul, Kogice
Suma: 2 260 278 Eur bez DPH (prepoklad realizacie 2023 - 2024)

CyKklisticky chodnik Ulica Jana Pavla II — Moskovska trieda
Suma: 720 500 Eur bez DPH (prepoklad realizacie 2023 - 2024)

Revitalizacia parkov v meste KoSice
Suma: 157 231,25 EUR s DPH (zacaté, dokoncenie 2023)

Regeneracia vnutroblokov v meste KoSice
Suma: 1178 076,89 EUR s DPH (zacaté, dokoncenie 2023)

Prvky zelenej infrastruktiry v meste KoSice a adaptacia na zmenu klimy (zelena
strecha, stena a schodisko — budova MMK)
Suma: 578 624,64 EUR s DPH (zacaté, dokoncenie 2023)

Obdobie 2024 — 2026

CyKklisticka cesticka Popradska — Toryska
Predpokladané suma: 300 000 Eur bez DPH

Spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov Gemerska — Rastislavova ul.
Predpokladané suma: 180 502,00€ bez DPH

Cyklisticka cesticka Watsonova, |. etapa — spolocna cesticka pre cyklistov
a chodcov po pravej strane Watsonovej ulice
Predpokladané investi¢né naklady: 850 000€ bez DPH

CyKklisticka cesticka Alejova ul., KoSice
Predpokladané suma: 600 000 € bez DPH

Cyklisticka cesti¢ka Barca — Sebastovce
Predpokladané suma: 400 000 € bez DPH
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Cyklisticka cesti¢ka Moskovska trieda — Toryska ul. — Stirova ul, Kosice
I11. etapa
Predpokladana suma: 500 000 € bez DPH

e Cyklisticky chodnik Cermel’ — Alpinka, 1V. etapa
Predpokladana suma: 5 800 000 € bez DPH

e Pokracovanie trasy Eurovelo 11 Golianova — KeldiSova, KE
Predpokladané suma: 1 200 000 € bez DPH

e Spoloény chodnik pre cyklistov a chodcov v MC Kosice — Sidlisko Tahanovce,
Mon¢i potok

Predpokladané suma: 70 000 € bez DPH

Obdobie 2024 — 2027

e Modernizacia elektrickovych trati, I1. etapa, 2.¢ast’
Suma: 135 000 000 eur bez DPH

¢ RekonStrukcia cesty Ukrajinska I1/552
Suma: 5 200 000 eur bez DPH

Mimo planov mesta, ale s vplyvom na hlukovu situaciu:

e Rychlostna cesta R2 Saca — KoSické OlSany 2. tisek
Suma: 132 583 335,09 EUR bez DPH (Zdroj: ndsas.sk)

e Rychlostna cesta R2 Saca — Kosické OPSany 1. dsek
V priprave
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Vystavba, opravy a udrzba pozemnych komunikacii

P.c. Finan¢ny néklad v € s DPH
Rok 2017
1 Stavebné Upravy miestnych ciest - Juzna trieda - krizovatka 59 330,70
VSS
2 Stavcibne Upravy mlc?stnych crlest - B. Némcovej - krizovatka 80 959,66
B. Némcovej - Letna - Zimna
3 Staveb'rvle upravy miestnych ciest - Komenského /Watsonova 34 082,22
- Havlickova/
Stavebné upravy miestnych ciest - Komenského /Nam.
4 MMM - Obrancov mieru/ 340 955,82
5 Stavebné tpravy krizovatky MC Kovacska - Univerzitna 178 550,00
6 Rekonstrukcia - MC Zamoc¢nicka 121 359,00
7 Rekonstrukcia - MC Postova 821 836,26
Rok 2018
1 Stavel?ne upravy miestnych ciest - Tr. SNP /Popradska - 661 853,88
Bardejovska/
2 Stavebné upravy miestnych ciest - Cesta na Bankov 139 901,56
3 StaYebpe upravy miestnych ciest - Americka tr. /PreSovska - 294 501,18
Azijska tr./
4 Stavebné Upravy miestnych ciest - Hroncova 197 765,71
5 Stavebné Upravy miestnych ciest - Moldavska 685 453,37
5 Stavebné upravy mlrestnych ciest - kruh. objazd Tr. SNP - 282 273.71
Moldavska - Alejova
7 Oprava cest. mosta na Tr. arm. gen. L. Svobodu /pri Poste 22/ 1192 395,97
8 Rekonstrukcia MC Klimkovi¢ova /Jana Pavla II. - Janigova/ 315 093,16
9 Stavebné Upravy - parkovisko Povazska 28 184,80
Rok 2019
1 Stavebné upravy miestnych ciest - Zupkova /MHD/ 14 098,17
2 Stgvebne’ upravy miestnych ciest - Starova /Mojmirova - 178 330,50
Tajovského/
3 Stav§bne Upravy miestnych ciest - Narodna tr. /Hlinkova - 304 353,60
Vodarenska/
4 §tavebne ‘upravy cesty II/547 Hlinkova (Narodna tr. - 111 386,69
Studentska/
5 Rekonstrukcia cesty 111/3404 Myslavska cesta 1305 019,72
6 Rekonstrukcia most. objektu Tr. KVP - Moskovska 1430 205,20




Most nad riekou Hornad - c. 1I/552 Ukrajinska - oprava
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T dilatcii 3357178
Rok 2020

1 lgekons’tru}(ma most. objektu Cesta na Bankov - cesta 11/547 249 017,52
Cermel'ska

2 Oprava most. objektu na ceste 11/547 Hlinkova 72 777,58

3 Stavebn'e upravy miestnych ciest - Kuzmanyho /Starova - Dr. 114 359 16
Kostlivého/

4 Stave’I?pe upravy miestnych ciest - Odborarska /Carskeho - 93 540,24
Tomasikova/

5 Svt’avebne upravy miestnych ciest - Studentska /Hlinkova - 13321072
Carskeho/

6 Stav_ebne upravy miestnych ciest - Juzna tr. /Juzna tr. 39 - 161 119,54
Rastislavova/

7 Vystavba pristupovej komunikacie - Diamantova 30 181,25

8 Kostolianska cesta 153 619,20

Rok 2021

1 Rekonstrukcia miestnej cesty - Jana Pavla II. 682 418,80
Rekonstrukcia most. objektu na Tr. arm. gen. L. Svobodu

2 /Maurerova - Charkovska/ 735 460,81

3 Rek9nstr1’1k01a most. objektu na ceste 1I/547 Hlinkova nad 538 346,55

Mlynskym ndhonom

Rekonstrukcia most. objektu na ceste 11/547 Hlinkova ponad

4 rieku Hornad /2021-2022/ 656 296,69

5 Americka trieda — stvisla oprava 101 022,70

6 Tovarenska ulica — stvisla oprava 116 006,74

7 Poto¢na - Urbankova ulica — suvisla oprava 205 187,34

8 Cesta na Letisko 111/3415 — stuvisla oprava 326 386,78

9 Cesta a oto¢ka autobusu LIX — suvisla oprava 205 470,10

10 Kavecianska cesta — mala — stivisla oprava 159 935,92

11 Kostolianska cesta - tisek I11/3390 — stvisla oprava 196 061,48

12 Cesta na Lorin¢ik — usek — suvisla oprava 52 800,00

13 Taborska ulica — stivisla oprava 125 278,13

14 Ruzinska — stuvisla oprava 121 714,44

15 Juzna trieda 17 — suvisla oprava 16 852,90

16 Cesta smer Zdoba 111/3410 — suvisla oprava 149 438,51

17 Tahanovce priecestie vlakové — suvisla oprava 3 840,04

18 Moskovska trieda — stivisla oprava 21 565,44
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Rok 2022 — planované investicie a zrealizované opravy

Oprava podchodu pre peSich Tr. arm. gen. L. Svobodu

1 /Adlerova - Kalinovska/ (ukoncenie stavby 2023) 279 438,61
2 Cermel'ska cesta 11/547 — suvisla oprava 571 113,96
3 Trieda KVP — stvisla oprava 2963 101,47
4 Jaltska ulica — suvisla oprava 245 027,08
5 Lomonosovova ulica — savisla oprava 262 457,80
6 Prazska ulica — stvisla oprava 264 679,74
7 Turgenevova ulica — suvisla oprava 399 993,59
8 Magnezitarska ulica — suvisla oprava 439 400,46
9 Krosnianska ulica — suvisla oprava 403 436,69
10 Americka trieda — stvisla oprava 647 607,52
11 Masarykova ulica — stivisla oprava 590 312,74
12 Obrancov mieru — suvisla oprava 266 030,95
13 Petzvalova ulica — stvisla oprava 173 780,12
14 Hronska ulica — suvisla oprava 224 825,95
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9. OPATRENIA NA OCHRANU TICHYCH OBLASTI

Vysledky SHM a AP su prezentované verejnosti a su odoslané Eurdpskej komisii, ktord
zaist'uje porovnanie hlukovej situacie v ramci celej EU. Tieto udaje st podkladom pre pripravu
hlukovej politiky a legislativy EU ktorej cielom je zniZenie hlukovej zataZe obyvatel'stva. Ticha
oblast’ v aglomeracii je oblast, v ktorej hodnota vybran¢ho hlukového indikatora sposobena
zdrojom hluku neprekracuje najvyssiu pripustnil hodnotu. Tichd oblast’ v otvorenej krajine je
oblast’ ur¢ena Ministerstvom zivotného prostredia Slovenskej republiky, ktora nie je narusena
hlukom z dopravy po pozemnej komunikécii, zelezni¢nej dopravy, leteckej dopravy,
priemyselnej ¢innosti alebo rekrea¢nych aktivit. V KoSickej aglomeracii neboli vyhlasené tzv.
tiché oblasti.
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10.DLHODOBA STRATEGIA ZNIZOVANIA HLUKU

¥ ,

Obr. 10.1 Hluk, vibracie a otrasy v zivotnom prostredi.
Dlhodoba stratégia znizovania hluku je zavisla od finan¢nych kapacit a manazmentu
dopravného systému mesta KoSice. Konkurencieschopnd hromadnéa doprava potrebuje odl'ah&it’
pretazené cesty odstranit’ nekonecéné cakanie v kolonach, dopravné zapchy a dost casto

bezvysledné hl'adanie vhodného miesta na zaparkovanie. Protihlukové opatrenia, v okoli ciest,
V zastavanom Uzemi, si naro¢né a nie je ich mozné realizovat’.

Kliacovy vyznam maé vystavba terminalov integrovanej osobnej prepravy SO zachytnymi
parkoviskami, kde sa budu krizovat’ rozne druhy verejnej dopravy. Nastevnik mesta bude moct’
prist do mesta letecky, zeleznicou, autobusom alebo autom, ktoré zaparkuje na zachytnom
parkovisku a sam si zvoli typ verejnej dopravy, ktorou sa dopravi na zvolené miesto v meste.

Pre verejnt dopravu je mozné tak na zaklade monitoringu znecistenia hlukom zabezpecovat
sledovanie tohto znecistenia. Povinnost’ vykonavat’ monitoring zivotného prostredia vyplyva z §
18 zak. €. 17/1992 Zb. z. o Zivotnom prostredi v platnom zneni.

Monitoring hluku vykondva odborne spdsobild osoba s osvedéenim o odbornej spdsobilosti
na meranie hluku podla zdkona ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov prostrednictvom
akreditovanych laboratornych pracovisk podla STN EN ISO/IEC 17025 pre meranie hluku. Za
vykon monitoringu zodpovedd kompetentny zamestnanec akreditovaného skuSobného
laboratoria.

Cielom monitoringu zivotného prostredia je dokumentovat’ stav hlukovej situdcie
v chranenom uzemi a v pripade zistenia prekrocenia pripustnych hodndt vykonat’ operativne
napravné opatrenia. Z pohladu dlhodobej stratégie je vhodné pouzit vysledky stategického
hlukového mapovania a akénych planov.

Na zéklade priebeznych sprav vytvorenych pocas monitorovacieho roka, alebo v pripade
pocas monitorovacieho obdobia je potrebné zosumarizovat’ trendy vyvoja akustickej situdcie
V zaujmovom uzemi.

Vysledky trendov z monitoringu je potrebné analyzovat’ a nasledne zadefinovat’ napravné
opatrenia vo forme navrhu technickych akustickych opatreni, ktor¢ je nutné verifikovat’ pomocou
technickych akustickych merani.

Verifikovat' dokladované technické akustické parametre pre aplikované zariadenia na
zniZenie hluku od pozemnej dopravy a akustické vlastnosti chranenych obytnych priestorov na
zaklade sucasného poznania.
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10.1 Elektri¢kova doprava

Elektrickova doprava v zavislosti na prenosovom prostredi moze vyvolat’ prenos hluku,
vibrécii a otrasov vzduchom a podlozim do chranenych miestnosti v budovach. Identifikacia
hluku Sireného podlozim na rozdiel od hluku Sireného vzduchom vyZzaduje validaciu vo forme
doplnenia merania rychlosti vibracii v hodnotenej miestnosti v troch kolmych smeroch (podlaha,
steny a strop) a v medzil'ahlych miestach na zakladoch budovy a v blizkosti budovy, aby bolo
mozné odhadnut’ vizobnu stratu budovy (frekvencne zavisly rozdiel rychlosti vibracii medzi
vol'nym povrchom a zakladom budovy) a ¢initel’ prenosu budovy (frekvencne zéavisly rozdiel
rychlosti vibracii medzi zakladom budovy a podlahami v budove). Na zaklade zdkona utlmu
$irenia vin v horninovom prostredi sa identifikuji potencialne rizika pre §irenie vibracii a otrasov
vyvolanych kolajovou dopravou v zadujmovych tizemiach. Na zéklade zadefinovania typov
elektrickovych suprav, jazdnej rychlosti a prevedenia elektrickovej trate sa ur¢ia zo zadkona utlmu
seizmickych vin pre posudzovan lokalitu opatrenia vo forme zniZenia budiacej sily a preru$enia
Sirenia vibracii konstrukciou budovy.

-~

":‘.:""
T M? €3X€

Obr. 20.1.1 Meracie stanovistia pre meranie hluku, vibracii a otrasov z elektri¢kovej dopravy
T Laeq meracie stanoviste pre ekvivalentnd hladinu A zvuku Laeq,

T Lamax meracie stanoviSte pre maximalnu hladinu A zvuku, Lamax, Namerané
maximalne hodnoty hluku Lamax, vo vnlitornom priestore v pripade podozrenia vyskytu hluku
a vibracii Sirenych podlozim od kol'ajového systému si vyzaduju validaciu vo forme doplnenia
merania vibracii v hodnotenej miestnosti (podlaha, steny a strop) a v medzil'ahlych miestach na
zakladoch budovy a Vv blizkosti budovy, aby bolo mozné odhadnut’ vizobnu stratu budovy
(frekven¢ne zavisly rozdiel rychlosti vibracii medzi vol'nym povrchom a zdkladom budovy)
a ¢initel’ prenosu budovy.

TSEL meracie stanoviSte pre hladinu zvukovej expozicie, SEL. Meranie hluku
emitovaného kol'ajovymi vozidlami.

=

) : o . A o
aweq meracie stanoviste pre ekvivalentné vazené zrychlenie vibracii, aweq

=

» . o . e, T
awmax meracie stanoviSte pre maximdlne vazené zrychlenie vibracii, awmax pre
sucinitel’ maximalneho zrychlenia Kmax > 1,5
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) . .y . ’ , - . . roer
uﬁ. ‘arq meracie stanoviste pre ekvivalentné zrychlenie miestnych vibracii v 1/3
oktavovych pasmach so strednou frekvenciou 1 Hz az 1 kHz v Smere 0si S max. prenosom, aeq

J:
L 1

=

&ﬁ' ))Vpeak meracie stanovi$te pre vrcholovi rychlost’ vibracii, Vpeak hodnotenie v zmysle
STN EN 1998-1 pre frekvencnt oblast’ f < 10 Hz, 10 Hz > f < 50 Hz,f > 50 Hz podl'a druhu
objektu a zakladovej pody.

Vef meracie stanoviste pre efektivnu rychlost’ vibracii Ver

R'w zvukova izolacia obvodového plasta budovy, hodnotenie v zmysle STN 73 0532
Hodnotenie zvukovoizola¢nych vlastnosti budov a stavebnych konstrukeii.

10.2 Zelezni¢na doprava

Obr. 30.2.1 Meracie stanovistia pre meranie hluku, vibracii a otrasov zo zelezni¢nej
dopravy

T DI, RI, Sl, IL difrakcia DLpj odrazivost’ DLRi, izolacia DLsj vlozeny utlm Di.

EN 16272-4,5,6,7 Kol'aj-Protihlukové zdbrany a suvisiace zariadenia proti Sireniu zvuku
vzduchom. Meranie v podmienkach ,,in situ*

10.2.1 Deklarovanie parametrov protihlukovych stien (PHS) ,in situ® v okoli Zelezniénej

drahy

e Vlastné charakteristiky PHS musia mat’ jednociselnu veli¢inu odrazu zvuku: Diri > 7 (STN
P CEN/TS 16272-5) s vynimkou pouzitia prichl'adnych odrazivych PMMA panelov na
mostoch s hodnotou Diri < 1 (STN P CEN/TS 16272-5) a jednociselnu veli¢inu
nepriezvuénosti pre pohltivé aj odrazivé PHS prvky Disi e > 28 , pre PHS stipiky Disi p > 28
(EN 16272-6) a celkova vzorka PHS Drsi ¢ > 28 (EN 16272-6).

e Umiestnenie PHS treba prisposobit’ zmendm terénu pri prechode do zarezu, tzn. stanicenie je
orientatné. Uvedené staniCenia s ur¢ené na urovni vstupnych udajov vypoctového modelu.
Pri navrhu jednotlivych objektov protihlukovych stien treba postupovat’ v zmysle dosiahnutia
plynulych prechodov a prekryti PHS a v sulade s prilohou hlukovej mapy. Je tiez potrebné
zosuladit’ stanicenia so suvisiacimi objektmi pri vetvach, napojeniach, prekrytoch a pod.
(napr. mosty, mury, ekodukty, ORL ...) tak, aby bolo dodrzané spojité krytie.
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e Vo vypocte zohl'adnené protihlukové steny zvislé a zalomené s 0% otvorov. Na zaklade
vysledkov merani in situ v okoli Zelezni¢nej trate v obytnych zénach zvazit' vyuzitie
doplnkovych zariadeni na navrhované PHS vo forme zvukovych rezonatorov umiestnenych
na vrchni hranu PHS, pri zachovani prechodového prierezu a vol'ného manipula¢ného
priestoru v zmysle predpisov ZSR.

Zhotovitel v ramci stavby zabezpeci odborne spodsobilou osobou prostrednictvom
akreditovanych laboratornych pracovisk podla STN EN ISO/IEC 17025 monitoring hluku,
vibracii a otrasov in situ v podmienkach priameho zvukového pol’a pre overenie realneho ti¢inku
PHS z pohl'adu znizenia hlukovej zataze v dotknutom okoli posudzovanej Zelezni¢nej drahy:

KonStatovanie:

Porovnanie, resp. objektivny prepocet jednotlivych vysledkov z difiizneho zvukového pola
(DLr a DLa) s/na vysledky priameho zvukového pola in situ (DLri, DLsic atd’.) je nemozné
z dovodu odlisnej fyzikalnej podstaty a sucasne aj ich pouzitie je odlisné.

STN EN 16272-3-2 Zeleznice. Kol'aj. Protihlukové bariéry a suvisiace zariadenia proti $ireniu
zvuku. Skiisobna metéda uréovania akustickych vlastnosti. Cast’ 3-2: Normalizované spektrum
zelezni¢ného hluku a jednociselna hodnotiaca veli¢ina pre aplikacie priameho pol'a (Norma na
priame pouZivanie ako STN).

STN EN 16272-4 Zeleznice. Kol'aj. Protihlukové bariéry a suvisiace zariadenia proti §ireniu
zvuku. SkuSobnd metoda urcovania akustickych vlastnosti. Cast’ 4: Hodnoty in situ zvukovej
difrakcie za podmienok priameho zvukového pol'a (Norma na priame pouzivanie ako STN).

STN P CEN/TS 16272-5 Zeleznice. Kol'aj. Protihlukové bariéry a stvisiace zariadenia proti
$ireniu zvuku. Skisobna metoda uréovania akustickych vlastnosti. Cast’ 5: Vlastné charakteristiky.
Hodnoty zvukovej odrazivosti v podmienkach priameho zvukového pol’a in situ (Norma na priame
pouzivanie ako STN).

STN EN 16272-6 Zeleznice. Kolaj. Protihlukové bariéry a stvisiace zariadenia proti $ireniu
zvuku. Skusobna metdda urcovania akustickych vlastnosti. Cast 6: Vlastné charakteristiky.
Hodnoty vzduchovej nepriezvucnosti v podmienkach priameho zvukového pola in situ (Norma na
priame pouzivanie ako STN).
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10.3 Pozemna doprava

Obr. 40.3.1 Meracie stanovistia pre meranie hluku, vibracii a otrasov pozemnej dopravy

10.3.1 Deklarovanie parametrov protihlukovych stien (PHS) ,in situ® v okoli pozemnej
dopravy

Pre pozemnu dopravu v stilade s STN EN 14388. Janudr 2016. Zariadenia na zniZenie hluku
Z cestnej dopravy. Specifikacie. Odsek 4 Poziadavky Odsek 4.1 Zékladné pozadované parametre.

Tab.10.3.1.1 Protihlukové steny: PoZzadované metddy testov a deklarované hodnoty

Charakteristiky T,eSt Va lebo Deklarovana Pocet vzoriek
vypocet hodnota
Vzduchova nepriezvucnost’ EN 1793-6 4B 1
- DLsig, DLsip a DLsig (test)

e Protihlukové steny — PHS umiestnené v podmienkach priameho zvukového pol'a musia mat
jednociselnu veli¢inu nepriezvuénosti pre pohltivé aj odrazivé PHS prvky STN EN 1793-6:

DLs;,e>32dB, pre stipiky DLs) p>27 dB a celkovti hodnotu DLsj ¢ > 29 dB

e Protihlukové steny — PHS umiestnené v podmienkach priameho zvukového pol'a musia mat
jednociselnt veli¢inu odrazu zvuku v zmysle STN EN 1793-5:

DLri> 6 dB
V predikcii zohl'adnit’ protihlukové steny zvislé s 0% otvorov.

Zhotovitel' v ramci stavby zabezpeci akreditovanym meranim in situ v podmienkach
priameho zvukového pol'a overenie redlneho u¢inku PHS z pohl'adu zniZenia hlukovej zataze v
dotknutom okoli posudzovanej pozemnej komunikacie a to:

e hodnoty odrazu PHS v mieste umiestnenia - DLri (podl'a STN EN 1793-5)

e hodnoty indexu vzduchovej nepriezvuénosti PHS v mieste umiestnenia - DLsig, DLsip a
DLs),c podl'a (STN EN 1793-6)

e hodnoty vlozeného Gtlmu PHS v mieste umiestnenia (in-situ) STN ISO 10847
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10.4  Letecka doprava

Medzinarodné letisko KoSice (LZKZ) sa nachédza asi 6 km juzne od centra Kosic (Katedrala
sv. Alzbety), v nadmorskej vyske 230 m. Letisko je prevadzkované 24 hodin denne, 7 dni v
tyzdni
10.4.1 Fyzikalne charakteristiky letiska KoSice:

Meno letiska: LZKZ, nadmorské vyska vztazného bodu (ARP): 755ft (230m)

Stradnice referenéného bodu: 48°39'47”° S, 21°14'28" V

Atmosférické podmienky pre vypocet: teplota — 15°C, (referencna teplota: 26,4 °C), relativna
vlhkost’ 70%, pokojna, tlak hladiny mora — 1 013,25 hPa

Vzletova a pristavacia draha: RWY 10/19, 3 10 x 45m, asfaltovy povrch,
cast RWY 10— 007°, ¢ast RWY 19 — 187°

Percentualne vyuzitie: Smer 10 — 80%, Smer 19 — 20%
Stradnice prahov drahy: RWY 10 ... 48°38'58,01" N; 21°14'11,06" E
RWY 19 ... 48°40' 35,81 N;  21°14'4525" E

10.4.2 Odletové, priletové trate a okruhy:

Priletové a odletové trasy a okruhy st stanovené v AIP SR a boli pouzité ako zaklad pre
vypracovanie tejto prace. Lety sa budu vykonavat’ podla pravidiel lietania podl'a pristrojov (IFR)
a letov vykonéavanych v rdmci vizualnej leteckej navigacie (VFR).

Priletové trasy su Specifikované v AIP SR resp. v dokumente AD 2-LZKZ a boli pouzité ako
podkladovy material pre vypracovanie tejto prace. Vo vSeobecnosti sa priblizenie k pristatiu
uskuto¢ni na zostupnom nosniku 3° pre oba smery RWY.

Disperzné rozlozenie lietadiel na letovych trasach (bo¢né nezosuladenie) sa posudzovalo v
percentudlnom pomere 70-25-5. Na zdklade skusenosti s monitorovanim drahy letu
predpokladdme, Ze pri vybranych typoch lietadiel bude dréha letu sledovana presne v 70%
pripadov — z hladiska boc¢nej odchylky — v 25% pripadov sa lietadlo bude pohybovat’ po
"najblizSej" bocne odklonenej trase (12,5% na oboch stranich) s bocnou odchylkou az do 10%
vysky nad zemou — v 5% pripadov s bo¢nou odchylkou do 20% vysky nad zemou. Pri pristati
predpokladame podobné rozloZenie disperzie.

Publikované obvody podl'a AIP SR neboli v predloZenej Stadii zohl'adnené z dovodu ich
lokalizéacie a z dovodu ich bezvyznamnosti z hl'adiska hluku.
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Schematické zndzornenie priletovych a odletovych trdas RWY a LZKZ je znazornené na
nasledujiicom obrazku (prahy RDY 10/19 oznacené bodmi, odletové trasy oznacené modrou
farbou, priletové trasy ¢ervenou farbou):

N | T TTIee——

10.4.3 Typy lietadiel a poéty pohybov:

Urcenie typov lietadiel, ktoré boli pouzité na vypocet hluku v matematicko-fyzikdlnom
modeli, sa uskutocnilo na zaklade Statistického vyhodnotenia typového zlozZenia lietadiel za
sledované ¢asové obdobie prevadzkované na LZKZ, pre sucasnu a budiicu prevadzku. Pre tito
Studiu sa pre sucasny stav vypocita 28 470 pohybov rocne, t. j. 78 pohybov/den. Typy lietadiel,
ktoré boli pouzité pri prevadzke a zohladnené pri vypocte v tejto Stadii, su uvedené v
nasledujtcich tabul’kach pre celodennu a no¢nu prevadzku na LZKZ. Celodenna prevadzka je
rozdelena podl'a poziadaviek smernice EU 2002/49/ES na dennt (6 aZ 18 hodin), vedernii (18 az
22 hodin) a no¢nu (22 az 06 hodin) miestneho Casu

Percentudlne vyuzitie jednotlivych smerov RWY je uvedené v nasledujucej tabul’ke:
VPD 10: 80 %
VPD 19: 20 %
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Nasledujuci pocet pohybov lietadiel na LZKZ bol uréeny podla Statistického vyhodnotenia
vzletov a pristati jednotlivych typov a verzii lietadiel, a to tak pre pravidelnt prevadzku, ako aj
pre zmluvnu a ndkladnu letecku prevadzku za posudzované ¢asové obdobie. Pocty pohybov
prevladajucich typov lietadiel pre kazdy smer RWY v divizidch pristatia (APP) a vzletu (DEP) s
vyssie uvedenym percentudlnym rozlozenim pohybov v smeroch RWY:

Typ Smer 10 Smer 19
DEP APP DEP APP

Airbus A320-232
Boeing 737 MAX 8-200
Boeing 737-8AS
Embraer E195LR

~N| 00| | 0

7 2
8 3
7 2
8 2

Nl N W N

Na ur¢enic L den — dlhodobej priemernej ekvivalentnej hladiny akustického tlaku
(celodenného) je dolezité rozdelit’ pohyby jednotlivych typov a verzii lietadiel na denné, vecerné
a no¢né casy:

Den Vecer Noc
06:00 - 18:00 18:00 - 22:00 22:00 - 06:00
RWY 10 28 8 24
RWY 19 8 4 6

Obr. 50.4.1 Vizualizacia hlukovej zataZze okolia letiska Kosice (LZKZ) spdsobena leteckou prevadzkou pre
uroven referenéného roku 2021 pre dlhodobt priemernu ekvivalentna hladinu akustického tlaku Lgen obrazok vlavo
a pre dlhodobu priemernt ekvivalentna hladinu akustického tlaku Lyoc obrazok vpravo.
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11 INFORMACIE (o) ROZPOCTE, POSUDENI CENOVEJ
EFEKTIVNOSTI, POSUDENI NAKLADOV A PRINOSOV

Suma ekonomickych nakladov na predbezné protihlukové opatrenia predstavuje:
Néklady na primarne* protihlukové opatrenia
Naklady na sekundarne** protihlukové opatrenia

Néklady na terciarne*** protihlukové opatrenia

Celkové ekonomické niklady na predbeZné protihlukové opatrenia 1.000.000 EUR
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12 KRITERIA NA VYHODNOTENIE REALIZACIE AKCNEHO PLANU

Na ucely posudzovania Skodlivych u¢inkov sa beru do uvahy tieto dosledky:

— ischemicka choroba srdca (IHD) zodpovedajica kddom BA40 az BA6Z medzinarodnej
klasifikacie ICD-11 zavedenej Svetovou zdravotnickou organizéciou,

— vysoka miera obt’azovania hlukom HA (Highly Annoyed),
— vyrazné poruchy spanku (Highly Sleep Disturbing).

12.1 Vypocet miery Skodlivych ucinkov
Na vypocet miery Skodlivych u¢inkov sa pouzije ktorykol'vek z tychto parametrov:
— relativne riziko (RR) Skodlivého ucinku definované ako

Pravdepodobnost vyskytu Skodlivého u¢inku
v pripade obyvatel'stva vystaveného
Specifickej hladine environmentalneho hluku
Pravepodobnost vyskytu Skodlivého uc¢inku
v pripade obyvatel'stva nevystaveného
Specifickej hladine environmentalneho hluku

RR =

— absolutne riziko (AR) skodlivého u¢inku definované ako

Vyskyt Skodlivého ucinku
AR = v pripade obyvatel'stva vystaveného
Specifickej hladine environmentalneho hluku

12.2 Vysoka miera obt’aZovania hlukom HA (Highly Annoyed)
Na tcely vypoctu AR sa vzhl'adom na Skodlivy i¢inok HA pouZiju tieto vztahy
davka — ucinok:
ARHA cestns doprava = (78,9270 — 3,1162 * Lavn + 0,0342 * Lawn 2 ) /100
pre hluk z cestnej dopravy,
ARHA selezicni doprava = (38,1596 — 2,05538 * Lavn + 0,0285 * Ldvn 2) /100

pre hluk zo zelezni¢nej dopravy
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12.3 Vyrazné poruchy spanku HSD (Highly Sleep Disturbing)

Na ucely vypoctu AR sa vzhl'adom na skodlivy uc¢inok HSD pouzijua tieto vztahy
déavka — Gcinok:

ARHSD, cestns doprava= (19,4312 — 0,9336 * Lnoc + 0,0126 * Lnoc %) /100

pre hluk z cestnej dopravy,

ARHSD, seleznicn doprava= (67,5406 — 3,1852 * Lnoc + 0,0391 * Lnoc 2) /100

pre hluk zo zelezni¢nej dopravy

Ak ide o HA a HSD v suvislosti s hlukom z cestnej dopravy, zo zelezni¢nej dopravy a z
leteckej dopravy, celkovy pocet osdb N postihnutych danym skodlivym t¢inkom y

(pocet atributabilnych pripadov) v dosledku pdsobenia zdroja X vzhladom na kazda
kombindciu zdroja hluku X (cestny, zelezni¢ny alebo letecky zdroj) a Skodlivého uéinku y

(HA, HSD) je
Nx,y =% [nj * ARjx,y]J,
kde:
— ARX,y je AR prislusného skodlivého uc¢inku (HA, HSD) a vypocita sa s prihliadnutim na
strednii hodnotu kazdého pasma hluku (napriklad: v zéavislosti od dostupnosti tdajov s

prihliadnutim na strednt hodnotu 50,5 dB v pripade pasma hluku v rozmedzi od 50 do 51 dB
alebo na strednu hodnotu 52 dB v pripade pasma hluku v rozmedzi od 50 do 54 dB),

—nj je pocet I'udi, ktori st vystaveni posobeniu j-teho pasma expozicie.



